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VE.Bus BMS NG

1. Bezpecnostni opatieni

e « P¥i instalaci je tfeba pfisné dodrzovat narodni bezpeénostni predpisy v souladu s pozadavky na kryti, instalaci,
praichodnost, volny prostor, nehodovost, znaceni a oddéleni podle zplsobu pouZiti.

* Instalaci smi provadét pouze kvalifikovani a vySkoleni montazni pracovnici.

* Pred instalaci peclivé prostudujte navody k obsluze vS8ech pfipojenych zafizeni.

* Pred zménou jakéhokoli pfipojeni systém vypnéte a zkontrolujte, zda neni pod nebezpecnym napétim.
* Neotevirejte lithiovou baterii.

* Novou lithiovou baterii nevybijejte dfive, nez bude nejprve zcela nabita.

« Lithiovou baterii nabijejte pouze v ramci stanovenych limitG.

« Baterii instalujte na vétraném misté.

« Nemontuite lithiovou baterii vzhiru nohama.

* Neinstalujte lithiové baterie v obytnych prostorach.

* Zkontrolujte, zda lithiova baterie nebyla poSkozena béhem prepravy.

(), victron energy
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VE.Bus BMS NG

2. Obecny popis

VE.Bus BMS NG je systém spravy baterii (BMS) uréeny specialné pro lithiové baterie Victron Energy NG (nezamérovat s lithiovymi
bateriemi Smart bez oznaceni NG). Jedna se o baterie LiFePO,, které jsou k dispozici ve variantach 12,8 V, 25,6 VV a 51,2 V a v rliznych
kapacitach.

Systém VE.Bus BMS NG je uréen k propojeni a ochrané lithiovych baterii Victron Lithium NG v systémech, které obsahuji méni¢/nabijecku
Victron VE.Bus nebo stfida¢ VE.Bus. Spoléha se na toto pfipojeni a provadi klicové funkce, jako je povoleni/zakazani nabijeni a vybijeni
na zakladé stavu baterie.

Baterie Ize zapojit sériové, paralelné nebo kombinaci obou zplisobu a vytvofit tak baterie vhodné pro systémové napéti 12
V, 24 V nebo 48 V.

* Pro konfigurace 12 V a 24 V Ize pouzit az 50 baterii.

* Pro konfigurace 48 V je mozné pouzit maximalné 25 baterii.
Z toho vyplyva maximalni ulozna kapacita:

* 192 kWh pro systémy 12 V

* 384 kWh pro systémy 24 V

* 128 kWh pro 48V systémy

Kompletni specifikace naleznete na strance produktu Victron Lithium NG baterie.
Ochrana na drovni ¢lanka

Systém BMS monitoruje a chrani kazdy jednotlivy ¢lanek pfipojené baterie nebo bateriové banky. Na zakladé stavovych signall pfijatych
z baterie bude:

« spusti pfedbézny alarm, ktery varuje pfed hrozicim podpétim &lanku.

» odpoji nebo vypne zatéz, pokud dojde k podpéti €lanku.

* Vypne stfida¢ ve stfidagich/nabijeCkach VE.Bus nebo stfidacich VE.Bus v pfipadé podpéti ¢lanku.

* Snizte nabijeci proud, pokud je zjisténo prepéti nebo prehrati ¢lanku ve stfidaci/nabijeckach VE.Bus nebo ve stfidacich VE.Bus

» Odpojte nebo vypnéte nabijecky v pfipadé prepéti nebo prehrati lanka.

victron energ
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VE.Bus BMS NG

2.1. Vlastnosti a funkce
¢ Bluetooth Smart

* VE.Bus BMS NG ma vestavénou technologii Bluetooth Smart, ktera umoznuje bezdratovou konfiguraci, monitorovani a
aktualizaci firmwaru prosttednictvim chytrych telefon(, tablet(i nebo jinych kompatibilnich zafizeni Apple a Android. Pomoci
aplikace VictronConnect Ize nastavovat rdzné parametry.

* Ta zahrnuje také funkci Instant Readout, kterd umozriuje zobrazit klicové udaje BMS a baterie - SoC, teplotu baterie, varovani a
alarmy - v seznamu zafizeni VictronConnect, aniz by bylo nutné se k vyrobku pfipojovat.
* Vystup pro odpojeni zatéze
* Ovlada vzdalené zapnuti/vypnuti vstupu BatteryProtect, stfidact, DC-DC ménice nebo jinych zatézi s funkci vzdaleného
zapnuti/vypnuti.
* Vystup je normalné vysoky, stane se volné plovoucim, kdyz hrozi podpéti ¢lanku. Maximalni vystupni proud: 1 A (neni chranén
proti zkratu).

Vsimnéte si, Ze muZe byt vyZadovan neinvertujici nebo invertujici kabel pro zapnuti/vypnuti (viz dodatek A [28]).

* Vystup pro odpojeni nabijeni

e Ovlada vzdaleny port pro zapnuti/vypnuti nabijecek, jako je nabijecka Smart Charger IP43, relé Cyrix-Li-Charge, kombinator
baterii Cyrix-Li-ct nebo BatteryProtect. Upozorfiujeme, Ze vystup Charge disconnect neni vhodny k napajeni indukéni zatéze, jako
je civka relé.

* Vystup je normalné vysoky, v pfipadé hroziciho pfepéti ¢lanku nebo prehrati se stava volné plovoucim. Maximalni vystupni proud:
500 mA (neni chranén proti zkratu).

* Svorka pro dalkové zapnuti/vypnuti

* Umoziiuje dalkové ovladani vystupu Load a Charge Disconnect. KdyZ jsou oba vystupy vypnuté, stanou se volné plovoucimi a
vypnou pfipojené zatéze a nabijecky.

» Sklada se ze dvou svorek: Dalkovy L a Dalkovy H.

* Lze ovladat pomoci:

» Spina¢em nebo reléovym kontaktem mezi L a H.

* H prepnuty na plus baterie nebo L pfepnuty na minus baterie.

o Pro spravnou funkci musi byt instalovan vypina¢ nebo vychozi dratova smycka.

* Predpoplachovy vystup
» Spusti viditelnou nebo zvukovou vystrahu pfi nizkém napéti baterie, ktera se aktivuje nejméné 30 sekund pFed tim, nez je vystup
odpojeni zatéZe vypnut z divodu podpéti ¢lanku.
* Muze Fidit relé, LED nebo bzu¢ak. Maximalni vystupni proud: 1 A (neni chranén proti zkratu).

* Vystup je normalné volnobézny, v pfipadé hroziciho podpéti ¢lanku se stane vysokym.

* Konfigurovatelné vybijeci patro

» Definuje minimalni SoC, aby se zabranilo nadmérnému vybijeni a zajistilo se, Ze po vypnuti s nizkym SoC zlstane dostatek
energie pro samovybijeni.

* Lze nastavit vystraznou Uroveri nizkého SoC, ktera ve VictronConnectu spusti varovani, Ze se blizi dosazeni vybijeci podlahy.
Vystup pfedbézného alarmu se aktivuje, jakmile je dosazeno vystrazné Urovné. Hodnota by méla byt nastavena dostate¢né
vysoko, aby zbyl dostatek Sasu na dobiti baterie a zabranilo se tak vypnuti pfi nizkém SoC.

* Po dosazeni dolni meze vybiti se spusti alarm nizké SoC a systém BMS okamzité deaktivuje vystup ATD, ¢imz G€inné vypne
v8echny zatéze, které Fidi.

Indikatory LED

* Modra stavova dioda Bluetooth:
« Cervena chybova LED dioda:
* LED dioda stavu sbérnice VE:

* Pripojeni a komunikace se zafizenim GX

* Ovladani produktt VE.Bus pouze zapnutim/vypnutim/nabijenim prostfednictvim zafizeni GX.

victron energ
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VE.Bus BMS NG

* Ovladani solarnich nabije€ek GX DVCC. K ovladani solarnich nabijecek prostfednictvim BMS neni tfeba instalovat zafizeni
BatteryProtect nebo Cyrix-Li-Charge, jako je tomu u VE.Bus BMS V1.
* Ma samostatné vstupni a vystupni pfipojeni napajeni pro zarizeni GX.

* Vystup GX-Pow poskytuje napajeni zafizeni GX bud z baterie, nebo ze vstupu Aux-In, podle toho, které napéti je vyssi.

* Skutecny terminal pro dalkové zapnuti/vypnuti
* VE.Bus BMS NG musi zlstat pfipojen ke kladnému napéti baterie, aby bylo mozné udrZet Multi v reZimu nizkého vykonu, i kdyz je k
dispozici vstup AC na Multi (Multi pfestane invertovat/nabijet, zavfe pfenosovy spina¢ a na stavovych LED indikuje chybu nizkého
stavu baterie).
* Volitelné pomocné napajeni pro vzdaleny pristup

* Pro uzivatele, ktefi chtéji zajistit nepretrzity vzdaleny pfistup pfes VRM, i kdyZ je systém jinak vypnuty (napf. z diivodu podpéti
baterie nebo vypnuti méni¢e/nabijecky), Ize ke vstupu Aux-In pfipojit AC-DC adaptér (nedodava spolec¢nost Victron) nebo jiny zdroj
napajeni. Tim zlGstane zafizeni GX napajeno tak dlouho, dokud je k dispozici pomocné napajeni, coz umoznuje vzdalenou
diagnostiku, pokud je stéle k dispozici pfipojeni k internetu. PoZzadovany vykon adaptéru AC-DC naleznete v technickych
specifikacich VE.Bus BMS NG [27].

2.2. Co je soucasti baleni?
V krabici jsou nasledujici polozky:
1x VE.Bus BMS NG

1x sitovy detektor

1x 0,3m kabel RJ45 UTP

=
=
=
@
o
o
T
c
a0
[=]
=

Kus samolepici pasky se suchym zipem a smyckou

Upozorniujeme, Ze stejnosmérny napajeci kabel pro napajeni BMS neni soucasti dodavky. Pouzijte libovolny 1vodi¢ovy kabel o prifezu
alesponi 0,75 mm2 (AWG 16) s fadovou pojistkou 1A.

(), victron energy
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VE.Bus BMS NG

3.1. Priklady systému

3.1.1. Zakladni systém

MaltiPlus

1 Méni¢/nabijecka MultiPlus-II
2 VE.Bus BMS NG

3 Lithiova baterie NG nebo baterie sloZzena z vice baterii vytvarejici 12V, 24V nebo 48V bateriovou banku

victron energy
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VE.Bus BMS NG

3.1.2. Systém se zafizenim GX, vypinaéem a obvodem predbézného poplachu

o

[T

1 Zdroj stfidavého proudu, sit nebo generator

2
3
4
5
6
7

Jisti¢

Stfida¢/nabijecka MultiPlus-II
Dalkovy vypina¢

VE.Bus BMS NG

Cerbo GX

Volitelny zdroj AC-DC udrZuje zafizeni GX napajené tak dlouho, dokud je k dispozici pomocné napajeni, i kdyz je systém
jinak vypnut (napf. z ddvodu podpéti baterie nebo vypnuti stfidace/nabijecky).

8 Obvod pfedbézného varovani, ktery poskytuje predbé&zné varovani v pfipadé hroziciho vypnuti systému z ddvodu piili§ vybitého
akumulatoru.

9 Lithiova baterie NG nebo baterie slozena z vice baterii vytvarejici 12V, 24V nebo 48V bateriovou banku.

victron energy
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VE.Bus BMS NG

3.1.3. Systém s BatteryProtect a solarni nabije¢kou

MR

g e

BlueSolor chorge controller
MPPT

'0'\.01 rd'\.b-. DC
@ Zatii
eni

Smart BatioryPratost
W ol o

1 Zdroj stfidavého proudu, sit nebo generator

2 Jistic

3 Stfida¢/nabijecka MultiPlus-II

4 Solarni nabijecka

5 VE.Direct neinvertujici kabel pro dalkové zapnuti/vypnuti se pfipojuje mezi port solarni nabijecky VE.Direct a odpojovaci
svorku BMS Charge.

6 VE.Bus BMS NG

7 Lithiova baterie NG nebo baterie sloZzena z vice baterii vytvarejici 12V, 24V nebo 48V bateriovou banku.

8 BatteryProtect

9 Stejnosmérné zatéze

Stranka m@ﬂ victron, sneray Instalace
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VE.Bus BMS NG

3.1.4. Trifazovy systém s digitalnim multifizenim

1 Digitalni multifunkéni oviadani

2 Stf¥ida¢/nabijec¢ka MultiPlus-Il nainstalovany a nakonfigurovany jako 3fazovy systém.

3 VE.Bus BMS NG

4 Lithiova baterie NG nebo baterie sloZzena z vice baterii vytvarejici 12V, 24V nebo 48V bateriovou banku

victron energy
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VE.Bus BMS NG

3.1.5. Systém s alternatorem

WPl |

gy —
Orion-Tr Smart

Non-isolated DC/DC charger

1 Zdroj stfidavého proudu, sit nebo generator

Jisti¢

Nabijec¢ka Orion DC-DC, vzdalena svorka H je pfipojena k odpojovaci svorce Charge na VE.Bus BMS NG
VE.Bus BMS NG

Méni¢/nabijecka MultiPlus-I|

Monitor startéru a alternatoru

12V startovaci baterie

o N o o A W DN

Lithiova baterie NG nebo baterie sloZzena z vice baterii vytvarejici 12V nebo 24V bateriovou banku

victron energy
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VE.Bus BMS NG

3.2. Zakladni instalace

1. Pripojte kabely BMS baterie k BMS. V pfipadé vice baterii viz kapitola Pfipojeni kabelt BMS baterie [11]. Nezapomerite si precist a
dodrzovat pokyny k instalaci v prirucce k lithiove baterii NG.

2. Pripojte kladny a zaporny kabel ménice/nabijecky nebo sttidace k baterii. Ujistéte se, Ze byla aktualizovana na nejnovéjsi verzi
firmwaru. Dal$i informace naleznete v kapitole Minimalni firmware VE.Bus [10].

3. Pripojte kladny vodi¢ baterie Gervenym napajecim kabelem s pojistkou ke svorce BMS "Baterie+".

4. Pripojte port VE.Bus stfidace/nabijecky nebo ménice k portu "MultiPlus/Quattro” systému BMS pomoci pfilozeného kabelu
RJ45.

5.V pfipadé nového typu MultiPlus 12/1600/70, nového typu MultiPlus 12/2000/80, MultiPlus-Il nebo Quattro-II neinstalujte sitovy
detektor. Dal$i informace naleznete v kapitole Sitovy detektor [12].

Zakladni pfipojeni BMS

VSimnéte si, Ze BMS nema zaporné pfipojeni baterie. Je to proto, Ze BMS ziskava zapornou hodnotu baterie ze
sbérnice VE.Bus. Z tohoto diivodu nelze BMS pouzivat bez méni¢e/nabije¢ky VE.Bus nebo stfidace VE.Bus.

3.2.1. Minimalni firmware sbérnice VE.Bus

A Upozornéni na nekompatibilitu: Ménice/nabijecky nebo stfidace s malymi procesory oznac¢enymi 19XXXXX nebo
20XXXXX nejsou podporovany. Ty Ize identifikovat podle prvnich dvou &islic na titku mikroprocesoru.
U takovych zafizeni pouZzivejte systém VE.Bus BMS spole¢né s bateriemi Lithium Smart misto systémuVE.Bus BMS
NG a baterii Lithium NG.

Dulezité: Pozadavky na firmware pred pripojenim BMS

1. Aktualizujte firmware sbérnice VE.Bus: Ujistéte se, Ze vSechny stfidace/nabijeCky nebo ménice pouzivané v systému maji
firmware VE.Bus aktualizovany na verzi xxxx489 nebo vyssi.

2. Firmware mezi xxxx415 a xxxx489: Pokud je firmware mezi xxxx415 a xxxx489, musite na stfida¢/nabijecku nainstalovat bud
BMS VE.Bus, nebo ESS assistant.

3. Firmware nizs$i nez xxxx415: Zafizeni s verzi firmwaru niz8i nez xxxx415 spusti chybu VE.Bus 15 (chyba kombinace
VE.Bus), coz znamena, Ze produkty VE.Bus nebo verze firmwaru jsou nekompatibilni. Pokud nelze firmware aktualizovat na
verzi xxxx415 nebo vysSi, nelze pouzit VE.Bus BMS NG.

victron energ
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VE.Bus BMS NG

3.2.2. Pripojeni kabeld bateriové BMS

V pripadé nékolika baterii v paralelni a/nebo sériové konfiguraci by mély byt kabely BMS zapojeny do série (fetézové) a prvni a posledni
kabel BMS by mél byt pfipojen k BMS.

Pokud jsou kabely BMS pifili§ kratké, Ize je prodlouzit prodluzovacimi kabely, kabely s kruhovym konektorem M8 samec/samice 3 poly.

DC
systém
Vlevo: Pripojeni jedné baterie. Vpravo: pfipojeni vice baterii.
victron energy
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VE.Bus BMS NG

3.2.3. Sit'ovy detektor

Sitovy detektor neni vyzadovan u modelt MultiPlus 12/1600/70 nového typua MultiPlus 12/2000/80,
MultiPlus-Il, Quattro-1l a invertorti . V takovém pfipadé Ize tyto kapitoly vynechat a sitovy detektor zlikvidovat.

Ugelem sitového detektoru je restartovat stfida¢/nabijecku, jakmile je k dispozici stfidavy proud, v pFipadg, Ze systém BMS vypnul
stfida¢/nabijecku z dlivodu nizkého napéti ¢lankl (aby mohl dobit baterii).

V systémech sestavajicich z nékolika jednotek nakonfigurovanych pro paralelni, tfifazovy nebo déleny provoz by mél byt sitovy detektor
zapojen pouze v hlavni nebo vedouci jednotce.

V pfipadé jednotky MultiPlus pouZzijte pouze jeden par vodicl stfidavého proudu a v pfipadé jednotky Quattro pouzijte oba pary vodict.

MultiPlus

Priklad zapojeni detektoru stfidavého proudu.

1 Stfidava sit nebo generator

Jisti¢ stfidavého proudu a proudovy chranic¢
Sitovy detektor

Méni¢/nabijecka

VE.Bus BMS NG

o o A 0N

Lithiova baterie NG

victron energy
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3.3. Rizeni stejnosmérnych zatézi a nabijeéek

3.3.1. Rizeni stejnosmérné zatéze

Stejnosmérné zatéze s dalkové ovladanymi svorkami pro zapnuti/vypnuti:

Stejnosmérné zatéze musi byt vypnuty nebo odpojeny, aby se zabranilo podpéti ¢lankl. K tomuto Géelu Ize pouzit vystup pro odpojeni
zatéZze BMS. Vystup Load disconnect je normalné vysoky (= napéti baterie). V pfipadé hroziciho podpéti ¢lanku se stava volné
pohyblivym (= rozpojeny obvod) (chybi interni pull down pro omezeni odbéru zbytkového proudu v pfipadé nizkého napéti lanku).

Stejnosmérné zatéze s dalkové ovladanou svorkou zapnuti/vypnuti, ktera zapina zatéz, kdyz je svorka pfitazena vysoko (do plusu
baterie), a vypina ji, kdyZ je svorka ponechana volné plovouci, Ize ovladat pfimo pomoci vystupu BMS Load disconnect.

Stejnosmérné zatéze s dalkovym zapinanim/vypinanim, které zapina zatéz, kdyz je svorka vytazena nizko (do minusu baterie), a
vypina ji, kdyz je svorka ponechana volné, Ize ovladat pomoci vystupu BMS Load disconnect prostfednictvim inverzniho dalkového
zapinani/vypinanikabelu .

Poznamka: zkontrolujte zbytkovy proud zatéze ve vypnutém stavu. Po vypnuti nizkého napéti ¢lanka zistava v baterii
rezerva kapacity pfiblizné 1 Ah na 100Ah kapacity baterie. Napriklad zbytkovy proud 10mA mize poskodit jiz 200Ah
baterii, pokud je systém ponechan ve vybitém stavu déle nez osm dni.

Odpojeni stejnosmérné zatéze prostrednictvim BatteryProtect:
Pro stejnosmérné zatéze, které nemaiji vzdalenou svorku pro zapnuti/vypnuti, nebo pro vypinani skupin stejnosmérnych
zatézi pouzijte BatteryProtect. BatteryProtect odpoji stejnosmérnou zatéz, kdyz:

* jeji vstupni napéti (= napéti baterie) klesne pod nastavenou hodnotu.

» Jeji svorka H pro dalkové zapnuti/vypnuti se stane volné plovouci (obvykle vysoka). Tento signal poskytuje vystup pro odpojeni
zatéze (pfipojeny ke svorce H dalkového zapnuti/vypnuti BatteryProtect) systému VE.Bus BMS NG. Viz pfiklad zapojeni Systém s
BatteryProtect a solarni nabijeckou.

3.3.2. Rizeni nabijeni stejnosmérnym proudem

3.3.3. Rizeni stridaéi/nabijeéek, solarnich nabijeéek a dalSich nabijeéek baterii.

V pfipadé vysokého napéti ¢lankd nebo nizké teploty musi byt nabijeni akumulatoru zastaveno, aby se ochranily ¢lanky akumulatoru.
V zavislosti na systému jsou nabijecky ovladany bud prostfednictvim DVCC, nebo musi byt ovladany prostfednictvim svych
vzdalenych svorek zapnuti/vypnuti a vystupu Charge disconnect systému VE.Bus BMS NG.

* V systémech se zafizenim GX je nutné povolit DVCC, aby bylo zaji§téno, Ze solarni nabijecky a dalSi zafizeni kompatibilni s DVCC
budou nabijet pouze tehdy, kdyZ maji. Podrobnosti naleznete v ¢asti Provoz DVCC s VE.Bus BMS NG [14].

* V systémech bez zafizeni GX musi vystup BMS Charge disconnect ovladat solarni nabije¢ku a dal$i nabije¢ky, a to bud
prostfednictvim dalkového zapnuti/vypnuti, BatteryProtect nebo Cyrix-Li-Charge. Podrobnosti naleznete v &asti Rizeni nabijecky
prostfednictvim Charge disconnect [14].
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3.3.4. Provoz DVCC s VE.Bus BMS NG
DVCC (Distributed Voltage and Current Control) umoziuje zafizeni GX ovladat kompatibilni zafizeni, jako jsou solarni nabijecky,
Inverter RS, Multi RS nebo Multis.

Aby zafizeni GX mohlo ovladat solarni nabijecky, Inverter RS nebo Multi RS v systému se systémem VE.Bus BMS NG, je nutné pouzit DVCC.
musi byt povolen. Tyto nabije€ky jsou Fizeny nastavenim jejich maximalniho limitu nabijeciho proudu na nulu, kdyz VE.Bus BMS NG
pozaduje zastaveni nabijeni.

VSimnéte si, Ze pfitomnost VE.Bus BMS NG neovliviiuje nabijeci napéti solarnich nabijecek, Inverter RS, Multi RS nebo Multi.

* V systému ESS Multi fidi nabijeci napéti solarnich nabijecek, Inverter RS a Multi RS pomoci konfigurace provedené pomoci
VE.Configure nebo VictronConnect. Jinymi slovy: Algoritmus nabijeni musi byt nakonfigurovan v systému Multi.i

* V systému bez pfipojeni k siti (off-grid) se solarni nabijecky, Inverter RS, Multi RS a Multi Fidi vlastnim internim nabijecim
algoritmem. Zde musi byt vS§echna zafizeni nastavena na pfislusny algoritmus nabijeni lithia.

Stridavé nabije¢ky a mensi stfidace Phoenix nejsou (zatim) Fizeny zafizenim GX, a proto je k ovladani téchto zafizeni jesté tfeba zapojit
signalni kabelaz (prostfednictvim ATC alias Charge disconnect).

3.3.5. Ovladani nabije¢ky pres Charge disconnect

Nabijecky, které nejsou kompatibilni s DVCC nebo jsou instalovany v systémech bez zafizeni GX, Ize ovladat prostfednictvim vystupu
VE.Bus BMS NG Charge disconnect, pokud maji nabijecky port pro vzdalené zapnuti/vypnuti.

Vystup Charge disconnect, ktery je normalné vysoky (rovny napéti baterie), musi byt pfipojen ke svorce H konektoru dalkového
zapnuti/vypnuti nabijecky. Pfi vysokém napéti ¢lank( nebo nizké teploté se vystup Charge disconnect stane volné plovoucim a stahne
svorku H vzdaleného zapnuti/vypnuti nabijecky na nizkou Uroven (na Urovern minus baterie), €imz zastavi nabijeni.

U nabijecek baterii s dalkové ovladanou svorkou, ktera aktivuje nabijecku, kdyz je svorka vytazena nizko (do minusu baterie), a
deaktivuje, kdyz je svorka ponechana volné plovouci, Ize pouzit inverzni kabel dalkového zapinani a vypinani.

Alternativné Ize pouzit relé Cyrix-Li-Charge. Relé Cyrix-Li-Charge je jednosmérny slu¢ovag, ktery se vklada mezi nabijecku a lithiovou
baterii. Zapne se pouze tehdy, kdyZ je na jeho svorce na strané nabijeni pfitomno nabijeci napéti z nabijecky akumulatord. Ovladaci
svorka se pfipojuje k vystupu odpojeni nabijeni systému BMS.

3.3.6. Nabijeni pomoci alternatoru

Nabijeni alternatorem Ize Fidit bud pomoci DC-DC nabijecky, jako je Orion-Tr Smart, nebo pomoci SolidSwitch 104 pfi ovladani
externiho regulatoru alternatoru, jako je Balmar MC-614.

Obé zafizeni jsou pak také ovladana vystupem BMS Charge disconnect, ktery je zapojen do svorky H dalkového zapnuti/vypnuti Orion-
Tr Smart nebo SolidSwitch 104. Viz Nabijeni s alternatorem [14].

3.4. Svorka dalkového zapnuti/vypnuti

Svorku dalkového zapinani/vypinani BMS Ize pouzit k zapinani a vypinani celého systému, zatimco BMS z(stava pfipojena ke kladné
baterii, coz udrzuje stfida¢ v rezimu nizkého vykonu (vybijeni a nabijeni neni povoleno), i kdyz je stale pfipojen k AC In.

Vzdalené svorky H a L zapinaji systém, kdyz:

» dojde ke kontaktu mezi vzdalenou svorkou H a svorkou L, napfiklad prostfednictvim dratového mlstku nebo spinace.
* Dojde ke kontaktu mezi vzdalenou svorkou H a kladnym vodi¢em akumulatoru.

* Dojde ke kontaktu mezi svorkou L vzdaleného konektoru a zapornou baterii.

Typickou aplikaci je vypnuti systému pfi dosazeni pfedem stanoveného stavu nabiti (SoC) v BMV. Jeho relé pak ovlada svorku dalkového
zapnuti/vypnuti BMS. VSimnéte si, Ze musi byt zapojena alespor dratova smyc¢ka mezi koliky L a H, aby se VE.Bus BMS NG mohl
zapnout.
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3.5. Zafizeni GX
Aby mohly byt solarni nabijecky, stfidace RS, Multi RS nebo Multis fizeny systémem BMS prostfednictvim zafizeni GX, mély by byt
spInény nasledujici pozadavky:

* Firmware zafizeni GX Venus OS musi byt verze 2.80 nebo vyssi.

Instalace:

1. Pripojte port VE.Bus zafizeni GX k portu Remote panel na BMS pomoci kabelu RJ45 (neni soucasti dodavky). V§imnéte si, ze se to

li§i od dfivéjSiho zafizeni VE.Bus BMS V1, které umoznovalo pouze pfipojeni digitalniho viceucelového ovladani. VE.Bus BMS NG
umoznuje pfipojit zafizeni GX, kli¢ VE.Bus Smart nebo Digital Multi Control.

2. Pripojte svorku "power +" zafizeni GX ke svorce GX-Pow systému BMS a svorku "power -" zafizeni GX k zapornému pélu baterie.
3. Pripojte kladny vodi¢ (volitelného) zdroje AC-DC ke svorce AUX-in systému BMS a zaporny vodi¢ pfipojte k zapornému pélu
baterie. VSimnéte si, Ze zdroj AC-DC je volitelny a pravdépodobné neni potfeba v instalacich mimo sit, jako jsou lodé nebo obytna

vozidla.

4. Na zafizeni GX provedte akci opétovného zjisténi systému VE.Bus. Tato akce je k dispozici v nabidce ménice/nabijecky na zafizeni

Of

1

AC-DC

napaje
ni

Pripojeni zafizeni GX

Funkénost svorek GX-Pow a Aux-In:
* Vystup GX-Pow napaji GX bud z baterie, nebo ze vstupu Aux-In, podle toho, které napéti je vyssi.

Zatizeni GX je normalné napajeno pies svorku GX-Pow, ktera je zase napajena z pripojky Battery+. V pfipadé nizkého napéti €lanka jiz
toto napajeni z baterie nemusi byt k dispozici, coz zpusobi vypnuti zafizeni GX.

Pro zachovani provozu zafizeni GX za takovych podminek Ize ke vstupu Aux-In pfipojit volitelny zdroj AC-DC (nedodava spole¢nost
Victron). Pokud je tento pomocny zdroj pfitomen, zajistuje, Ze zafizeni GX zUstane napéjeno, dokud je k dispozici napéti Aux-In, coz
naptiklad umoznuje vzdaleny pfistup a diagnostiku prostfednictvim VRM, i kdyz je zbytek systému vypnuty.

victron energy
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3.6. Pripojeni digitalniho multifunkéniho ovladace nebo klice VE.Bus Smart

Pokud hodlate pouzivat kli¢ VE.Bus Smart nebo Digital Multi Control (DMC), je tfeba jej pfipojit k portu vzdaleného panelu
BMS. Obé tyto funkce umozriuji oviadani stfidace/nabijecky pouze v rezimu zapnuto/vypnuto/nabijecka. V pfipadé pouziti stfidace
Phoenix Phoenix Inverter Control.VE.Bus je mozné pfipojit také panel

Upozoriujeme, Ze v systémech obsahujicich sou¢asné panel Digital Multi Control a zafizeni GX nebo kli¢ VE.Bus Smart je mozné
ovladani stfidace/nabijecky pouze prostfednictvim panelu Digital Multi Control.

Napfiklad k portu vzdaleného panelu Ize soucasné pripojit kli¢ VE.Bus Smart, ovladaci prvek Digital Multi Control a zafizeni GX. V tomto
pfipadé je vSak ovladani stfidace/nabijecky pouze prostrednictvim zafizeni GX a klice VE.Bus deaktivovano. ProtoZe je ovladani
stfidace/nabijeCky zakazano, Ize zafizeni GX nebo kli¢ VE.Bus Smart pro snadné zapojeni pfipojit také k portu MultiPlus/Quattro
systému BMS.

Vlevo: Systém s digitalnim multifunkénim ovladacim panelem - vpravo: Systém s kli¢em VE.Bus Smart

1 Digital Multi Control (nebo Phoenix Inverter Control v pfipadé pouziti méni¢e Phoenix VE.Bus)
2 Inteligentni kli¢ VE.Bus

3 Strida¢/nabijecka MultiPlus-I|

4 VE.Bus BMS NG

Kli¢ VE.Bus Smart musi méfit napéti baterie. Proto musi byt jeho svorka Battery+ pfipojena ke kladnému pélu baterie.
Uvédomte si, Ze v pfipadé varovani o slabém stavu ¢lanka nebude kli¢ VE.Bus Smart vypnut systémem BMS a bude nadale
odebirat proud (az 9 mA - podrobnosti viz specifikace klice VE.Bus Smart) z baterie.

5 Lithiova baterie NG, ktera se muze skladat z vice baterii a tvofit tak 12V, 24V nebo 48V baterii.

victron energy
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4.1. Konfigurace nabijecek a zatézi

4. Konfigurace a nastaveni

PFed zapnutim systému zkontrolujte, zda jsou nabijecky a zatéze spravné nakonfigurovany, zejména jejich maximalni kombinované
nabijeci a kombinované vybijeci proudy, aby nedoslo k prekroceni limitu baterie.

Maximalni nabijeci proud

Maximalni trvaly nabijeci proud je 1C. Maximalni pulzni nabijeci proud zavisi na modelu baterie. Podrobnosti naleznete v technickém listu

lithiové baterie NG.

@ Pro optimalni vykon baterie se doporucuje nabijeci proud 0,3C.

Maximalni vybijeci proud

Maximalni trvaly vybijeci proud je 1C. Maximalni pulzni vybijeci proud je 2C po dobu maximalné 10 sekund.

@ Pro optimalni vykon baterie se doporucuje vybijeci proud 0,5C.

‘ o Nabijecky a zatéze, které nejsou fizeny systémem BMS (prostfednictvim ATC a ATD), mohou baterii trvale poskodit.

Maximalni nabijeci a vybijeci proudy pro 12,8V lithiové baterie NG

Maximalni trvaly vybijeci proud
Maximalni pulzni vybijeci proud (10s)
Maximalni trvaly nabijeci proud

Maximalni pulzni nabijeci proud (10s)

12.8/100 12.8/150
100A 150A
200A 300A
100A 150A
200A 225A

12.8/200
200A
400A
200A
400A

Maximalni nabijeci a vybijeci proudy pro 25,6V a 51,2V lithiové baterie NG

Maximalni trvaly vybijeci proud
Maximalni pulzni vybijeci proud (10s)
Maximalni trvaly nabijeci proud

Maximalni pulzni nabijeci proud (10s)

4.2. Prvni zapnuti

25.6/100 25.6/200
100A 200A
200A 400A
100A 200A
200A 400A

Systém VE.Bus BMS NG se zapne, kdyz jsou spinény nasledujici podminky:

1. PFipojeni baterie: Bat+ Sestipinové svorkovnice musi byt pfipojen k Battery Plus.

25.6/300
300A
600A
300A
450A

12.8/300
300A
600A
300A
450A

51.2/100
100A
200A
100A
200A

2. Ptipojeni ménice/nabijecky VE.Bus: Pfipojte méni¢/nabijecku VE.Bus: V pfipadé, Ze je pfipojen méni¢/nabijecka VE.Bus
nebo stfida¢ VE.Bus, musi byt port RJ45 oznaceny MultiPlus/Quattro pfipojen k ménici/nabije¢ce VE.Bus. Toto pfipojeni je
nezbytné, protoze systém BMS ziskava zapornou hodnotu baterie prostfednictvim propojeni VE.Bus.

Asistent BMS VE.Bus jiz nemusi byt konfigurovan prostfednictvim nastroje VEConfigure. To se provede automaticky, jakmile je

navazano spojeni mezi zafizenim VE.Bus a BMS.
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4.3. Nastaveni VE.Bus BMS NG a lithiové baterie NG

Po zapnuti napajeni pouzijte aplikaci VictronConnect ke konfiguraci nastaveni BMS.

Nékteré hodnoty, jako je kapacita baterie, napéti a pocet baterii (celkem, sériové a paraleln€), jsou automaticky zjistény a nelze je
upravovat. Pfesto je tfeba ovéfit jejich pfesnost.

Nastaveni monitoru baterii:

Na rozdil od jinych monitord baterii ma VE.Bus BMS NG vétSinou pevné
stanovené parametry. Je to proto, Ze je navrzen specialné pro pouziti s
bateriemi Victron Lithium NG, kde jsou klic¢ova nastaveni preddefinovana.

« Nabijeci napéti: Napéti, pfi jehoz pfekroceni monitor baterie resetuje
SoC na 100 %, pokud je zaroveri splnén zadni proud a doba detekce
nabiti.

* Zadni proud: Proud, pod kterym se SoC resetuje na 100 %, pokud
jsou splnény podminky nabijeného napéti a doby detekce nabiti.

Vychozi hodnota: 4 % (nastavitelnd)

* Doba detekce nabiti: Doba, po kterou musi byt udrzovano nabité
napéti a proud na konci nabijeni, aby se spustila synchronizace.

10:24
X Settings
Battery monitor settings
Charged valtage

Tail current

Vychozi: 3 minuty (nastavitelné)
Charged detection time
+ Vystrazna uroven nizkého SoC: Uroveri, pfi které je vydano varovani

pred dosazenim spodni hranice vybiti. Vychozi: 12 % (nastavitelné) ot Sotteming Ievel

Vystup pfedbézného alarmu se aktivuje a v aplikaci VictronConnect se Discharge floor
zobrazi varovani, kdyz je varovani aktivni.
State-of-Charge

* Spodni hranice vybiti: (nastavitelné). Tento parametr ma dvé funkce: HISGS 364. 500 SO st Sf s

Synchronize SOC to 100%

100.0%

syn:hronl ze

* Jeho primarnim pouzitim je nastaveni minimalni hodnoty SoC, ktera
uréuje, jak moc muze byt baterie vybita, a zajistuje, Ze je k dispozici
dostate¢né mnozstvi energie.
energie pro samovybijeni poté, co jiz neni povoleno baterii vybijet
(Povoleno vybijet = Ne).

Omezena hloubka vybijeni prodluZuje Zivotnost baterie a zajistuje
zalozZni napajeni, napf. pro solarni systémy do vychodu slunce.

Po dosazeni dolni meze vybijeni se spusti alarm nizké SoC a ATC se
vypne.

Nastaveni vybijeci podlahy na nulu (nedoporucuje se) tuto funkci
deaktivuje.

Q Vybijeci podlaha zabrariuje Uplnému vybiti a méla
by byt nastavena tak, aby zachovala dostatek

energie pro samovybijeni, dokud nebude mozné
dobijeni

» Urcuje hodnotu "Zbyvajici €as" v aplikaci VictronConnect, ktera se
vypocita na zakladé skute€¢ného vybijeciho proudu a nastavené spodni
hranice vybijeni.

« Stav nabiti: Umoznuje ruéni nastaveni aktualniho stavu nabiti.

* Synchronizace SoC na 100 %: Rucni synchronizace SoC na 100 %.

(), , victron energy
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4.4. Aktualizace firmwaru BMS a baterie

Aktualizaci firmwaru VE.Bus BMS NG Ize provadét prostrednictvim aplikace VictronConnect.
Obecné poznamky k aktualizaci firmwaru

* Novéjsi neni vzdy lepsi - aktualizujte pouze v pfipadé potieby.

* Pokud to funguje, nerozbijejte to - vyhnéte se zbyte€nym aktualizacim.

* Nejprve si pre¢téte seznam zmén - je k dispozici na webu Victron Professional.

Tuto funkci pouzivejte opatrné. Nasi hlavni radou je neaktualizovat bézici systém, pokud se nevyskytnou problémy nebo pfed prvnim spusténim.

Poznamky k aktualizaci firmwaru VE.Bus BMS NG a lithiové baterie NG

» Aktualizace firmwaru nezpUsobi UpIné vypnuti systému.
* Béhem aktualizace se otevfe vystup Charge disconnect, coz zabrani nabijeni baterie.

* Pokud se aktualizace nezdafi, po 120 sekundach se jako bezpecnostni opatieni otevie vystup Load disconnect (Odpojeni
zatéze), coz poskytne ¢as na opakovani aktualizace.

Aktualizace firmwaru

1. Podrobné pokyny naleznete v kapitole o aktualizaci firmwaru v pfiru¢ce VictronConnect.

2. Pokud je k dispozici novéjsi verze firmwaru, aplikace VictronConnect (ujistéte se, Ze pouzivate nejnovéjsi verzi aplikace)
vas na to automaticky upozorni, jakmile bude navazano spojeni s VE.Bus BMS NG.

Jakou verzi firmwaru mam?

p

<  Product info

S\

Verze firmwaru je viditelna na informacni strance o produktu
VictronConnect BMS.

VE.Bus BMS NG HQ2512UXEC3 gl

v1.03 MANUAL UPDATE

v1.00

Blustoot

Bluetooth enabled
Instant rea
Enabled

ant readout details

Instz
Encryption data

(), , victron energy
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V4

5. Monitorovani a ovladani

5.1. Dulezité upozornéni

n Lithiové baterie jsou drahé a mohou se poskodit v dusledku nadmérného vybiti nebo prebiti.

Vypnuti pomoci BMS z diivodu nizkého napéti ¢lankt by mélo byt vZzdy pouZito jako posledni moznost, aby bylo
vzdy bezpeéné. Doporucujeme nenechat to dojit tak daleko a misto toho bud’ automaticky vypnout systém po
definovaném stavu nabiti prostrednictvim spodniho limitu vybijeni BMS, aby byla v baterii vZdy dostate¢na rezervni
kapacita, nebo pouzit port dalkového zapnuti/vypnuti BMS jako vypina¢ systému.

K poskozeni v dusledku nadmérného vybijeni mize dojit, pokud malé zatéze (napf. poplasné systémy, relé,
pohotovostni proudy nékterych zatézi, zpétny proudovy odbér nabijecek akumulatoru nebo regulatort nabijeni)
pomalu vybijeji akumulator, kdyz se systém nepouziva.

V pripadé jakychkoli pochybnosti o mozném odbéru zbytkového proudu izolujte baterii otevienim vypinace
baterie,vytazenim pojistky (pojistek) baterie nebo odpojenim baterie plus, kdyz se systém nepouziva.

Zbytkovy vybijeci proud je obzvlasté nebezpecny, pokud byl systém zcela vybity a doslo k vypnuti pfi nizkém
napéti ¢lanku. Po vypnuti z dtvodu nizkého napéti ¢lankl zistava v baterii rezerva kapacity pfriblizné 1 Ah na
100 Ah kapacity baterie. K poSkozeni akumulatoru dojde, pokud se z akumulatoru odebere zbyvajici rezerva
kapacity; napfiklad zbytkovy proud pouhych 10 mA muze po$kodit 200Ah akumulator, pokud je systém
ponechan vybity déle nez 8 dni.

Pokud doslo k odpojeni nizkého napéti ¢lanka, je nutné okamzité jednat (dobit baterii).

(), victron energy
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5.2. Monitorovani a ovladani prostrednictvim VictronConnect

Ak

umulator a BMS se monitoruji a ovladaji pomoci aplikace VictronConnect.

Aplikace VictronConnect ma k tomuto Ucelu tfi stranky: stranku stavu, stranku baterie a stranku historie. Jednotlivé parametry jsou
vysvétleny niZe.

Stavova stranka: Na stavové strance se zobrazi informace o stavu
akumulatoru a baterie:

Stavova stranka poskytuje informace o aktualnim stavu baterie a BMS.

» Stav nabiti: Zobrazuje uroven nabiti baterie v procentech.

* Rezim: Zobrazuje stav systému (Zapnuto nebo Vypnuto) a umoziiuje
vypnuti systému klepnutim.

* Povoleno nabijeni: Zobrazuje stav BMS pro Allowed to charge
(Povoleno nabijet). Davody, pro¢ se zobrazuje stav "No" (Ne), jsou
nasledujici:

* Teplota baterie je nizsi nez 5 °C.
 P¥ili§ vysoka teplota baterie.

* Napéti jednoho nebo vice ¢lankl baterie dosahlo prahové hodnoty
vysokého napéti ¢lankl (pevné zakddované v baterii).

» Zakazano prostfednictvim vstupu dalkového zapnuti/vypnuti.

* Povoleno vybijeni: Zobrazuje stav BMS pro Allowed to discharge
(Povoleno vybijet). Davody, pro¢ stav ukazuje "No" (Ne), jsou
nasleduijici:

* Bylo dosazeno nakonfigurované spodni hranice vybijeni.

« Jeden nebo vice ¢lankl dosahlo pevné nastaveného prahu
nizkého napéti ¢lanku.

» Zakazano prostfednictvim vstupu pro dalkové zapnuti/vypnuti.

VSimnéte si, Ze v pfipadé pfedbézného alarmu se na displeji "Allowed to
discharge" (Povoleno vybijet) zobrazi "Pre-Alarm" (Pfedpoplach).

* Napéti: Napéti baterie hlaSené baterii.

e Current (Proud): Aktualné protékajici proud akumulatorem, jak jej hlasi
akumulator.

* Power (Napajeni): Napajeni baterie, jak je hlaSeno baterii.

* Spotiebované Ah: Spotfebované Ah od posledniho UpIného nabijeciho
cyklu.

* Zbyvajici ¢as: Doba, ktera zbyva pfi odbéru proudu do dosazeni
definované dolni meze vybijeni.

VE.Bus BMS NG HQ2512UXEC3 ¢

Staws

Battery

History

VE.Bus BMS NG HQ2512UXEC3 &

stats

Battery

History

92%

On Tum OFF

Stranka
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VE.Bus BMS NG

Stranka baterie:

Stranka baterie poskytuje informace o nainstalované bateriové bance a
poskytuje podrobnéjsi informace o kazdé jednotlivé baterii.

Informace o bateriové bance
» Stav vyvazovace: Zobrazuje stav balancéru baterie. Mozné stavy jsou:

* Neznamy: Aktualni stav balancéru je neznamy. Ddvody mohou byt
nasledujici:
» Baterie nebyla pIné nabita déle nez 30 dni.
» Baterie byla pravé pfidana do systému.
» Stav nabiti neni znam.
Ve vSech pfipadech spustte novy nabijeci cyklus.
* Vyrovnany stav: VSechny ¢lanky baterie jsou dobfe vyvazené.

* Nevyvazené: Mezi jednim nebo vice €lanky baterie byla zjisténa
nerovnovaha. Spustte Uplny nabijeci cyklus k vyvazeni baterie.

o VE.Bus BMS NG HQ2512UXEC3 -

* Vyvazeni: V soucasné dobé probiha nabijeni baterie a ¢lanky se
vyrovnavaji.
* Minimalni napéti ¢lanki: Zobrazuje nejnizsi zjisténé napéti clanku
baterie.
* Maximalni napéti ¢lanku: Zobrazuje nejvyssi zjisténé napéti ¢lankd v
baterii.

Capacity

* Min. teplota ¢lankt: Zobrazuje nejnizsi zjisténou teplotu &lanku v baterii. 2413M762. 100Ah

* Maximalni teplota €lanku: Zobrazuje nejvyssi zjiSténou teplotu ¢lanku v
baterii.

* Baterie: Pocet baterii nainstalovanych v systému. Tento Udaj je
automaticky rozpoznan systémem BMS.

+ Clanky baterie: Poget celkovych &lanki baterie. Tento udaj je
automaticky rozpoznan systémem BMS.

» Baterie v sérii: Pocet baterii zapojenych v sériovém
usporadani. Tento udaj je automaticky rozpoznan systémem
BMS.

Baterie v paralelnim zapojeni: Pocet baterii zapojenych v
paralelni konfiguraci. Toto je automaticky rozpoznano systémem
BMS.

Informace o jednotlivych bateriich

Spodni polovina stranky s bateriemi obsahuje specifické informace o
vybrané baterii. Pokud je nainstalovano vice baterii, Ize pfisluSnou baterii
vybrat pomoci volige "Cislo baterie".

» Informace o jednotlivych bateriich jsou nasledujici: sériové Cislo baterie,
jmenovita kapacita, verze firmwaru, teplota baterie, napéti baterie,
proud baterie, napéti jednotlivych ¢lanku.

victron energ
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Stranka s historii:

Stranka historie zobrazuje informace o baterii v pribéhu ¢asu od instalace nebo
od posledniho vynulovani historie.

* Nejhlubsi vybiti: ¢ VEBusBMSNG HQ2512UXEC3 &

Status Battery History

* Kumulativni odbér AH:

* Vybita energie: AH: Pocet vybitych akumulatoru:
* Nabita energie:

* Synchronizace: Nabijeni a vybijeni:

* Cykly: .
;4 o9V

* Posledni pIné nabiti:

* Minimalni napéti baterie:

* Maximalni napéti baterie:

¢ Min. napéti €élanku: Min. napéti €lanku: Min. napéti ¢lanku: Min:

* Max. napéti ¢lanku:

* Minimalni teplota baterie: Max:

* Max. teplota baterie: Min:

victron energy
Stranka m@)} Monitorovani a kontrola
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5.3. LED diody, vystrahy, alarmy a chybové kédy

BMS je vybavena tfemi LED diodami: LED diodou stavu Bluetooth, LED diodou chyb a LED diodou stavu sbérnice VE.Bus. Ty indikuji
aktualni provozni stav i pfipadné poruchy.

12:26 4 Y -2
VE.Bus BMS NG HQ2512UXEC3

Status Battery History

* Vystrazné, alarmové a chybové kddy jsou
hlaseny prostfednictvim aplikace
VictronConnect.

» Vystraha oznacuje problém, ktery, pokud ol || S

nebude odstranén, povede k vypnuti

systému, zatimco alarm oznacuje dlvod
vypnuti systému.

Yes

Pre-alarm

A 1 Notfication

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny v§echny kédy LED, varovani, alarmud a chyb:

Vypnuto Systém neni napajen nebo je Bluetooth v aplikaci VictronConnect vypnuto.

Modra sviti Zafizeni Bluetooth je pfipojeno.

Modfe blika Bluetooth je aktivni, ale neni pfipojeno Zadné zafizeni.
I

Vypnuto Neni aktivni Zadné varovani / alarm / chyba.

Cervena blika Vystraha je aktivni.

Cervena sviti Je aktivni alarm a/nebo chyba.
e . R

VE.Bus
Vypnuto Kdyz je zafizeni Multi vypnuté, at' uz z divodu nizkého napéti ¢lanku, vzdaleného vypnuti

nebo ruéniho vypnuti pomoci pfepinace na pfednim panelu, pfejde BMS do rezimu nizké
spotreby. V rezimu
pokracuje ve vysilani informacnich ramct BMS, i kdyZ s mirné sniZzenou frekvenci.

Z davodu Uspory energie nesviti v rezimu nizké spotfeby stavova LED BMS.
Jednorazové bliknuti kazdych 10 sekund Multifunkce je zapnuta a informaéni ramce BMS jsou odesilany.

LED dioda rychle blika Systém BMS se zasekl v rezimu zavadéni. K tomu muze dojit napfiklad po
preruSené aktualizaci firmwaru. Chcete-li to vyfesit, znovu spustte aktualizaci
pomoci aplikace VictronConnect.

Vystrazné kody

Vystrazny kéd VictronConnect Pokyny / poznamky

Nabijte baterii nebo snizte zatéz,

W-B01 Nizké napéti ¢lanku abyste zabranili hrozicimu vypnuti
systému.
W-BO5 Zirata komunikace s baterii Zkontrolujte kabely mezi BMS a baterii.
(), victron energy
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Vystrazny kéd VictronConnect Pokyny / poznamky

Kédy alarmu

W-B07

Nizka hodnota SoC

Nabijte baterii nebo snizte zatéz,
abyste zabranili hrozicimu vypnuti
systému.

Kéd alarmu VictronConnect “ Pokyny / poznamky

Chybové kédy

A-BO1

A-B05

A-BO7

A-B0O8

A-B09

Nizké napéti ¢lanku

Ztrata komunikace s baterii

Nizka hodnota SoC

Nizké napéti banky

Vysoka teplota baterie

Nabijte baterii. Systém znovu zapne
zatéz, jakmile je baterie dostatecné
nabita.

Zkontrolujte kabely mezi BMS a baterii.

Nabijte baterii. Systém znovu zapne
zatéze, jakmile je baterie dostate¢né
nabita.

Nabijte baterii. Systém znovu zapne
zatéze, jakmile je baterie dostate¢né
nabita.

Teplota baterie je pfilis vysoka pro nabijeni.
Pokuste se snizit okolni teplotu.

Chybovy kéd VictronConnect Pokyny / poznamky

E-BO1

E-B05

E-B09

E-B11

Konfigurace baterie je neplatna

Konfigurace baterie je neplatna

Napéti baterie neni povoleno

Chyba hardwaru

Dal$i podrobnosti naleznete na karté
VictronConnect ‘Baterie’. Zkontrolujte, zda
jsou v8echny kabely BMS baterii pfipojeny

Zkontrolujte kartu VictronConnect ‘Battery’,
kde najdete dal$i podrobnosti. Zkontrolujte,
zda jsou v8echny kabely BMS baterii
pfipojeny.

Napéti baterie je pfili§ vysoké nebo

pfili$ nizké. Zkontrolujte napéti baterie

a zkontrolujte nastaveni baterie v

aplikaci VictronConnect.

Tato chyba se objevi, kdyz je napéti
baterie mimo vSechny rozsahy napéti
systému (9V > Vbat > 60V).

Obratte se na svého prodejce Victron.

St
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6. Casto kladené otazky

Otazka 1: Odpojil jsem VE.Bus BMS NG, miij stfida¢/nabijecka se nezapne; pro¢?

Pokud stfida¢/nabijecka nemlze najit BMS, pfejde do nouzového rezimu. V tomto rezimu bude stfida¢/nabijecka nabijet baterie
maximalnim proudem 5 A, a to az do napéti 12, 24 nebo 48 V (v zavislosti na napéti systému). Kdyz je stfida¢/nabijecka v tomto
rezimu, sviti pouze kontrolka "Sit zapnuta". Pokud odpojite vstup stfidavého proudu, stfida¢/nabijecka se vypne a nezane invertovat,
protoZze nemUze ziskat ovéreni stavu baterii od systému BMS. VSimnéte si, Ze kdyZ jsou baterie vybité nebo odpojené, bude muset byt
zafizeni Quattro napajeno ze stfidavého vstupu 1. Dodani napajeni do stfidavého vstupu 2 nezpusobi, Ze se zafizeni Quattro zapne a
zacne se nabijet.

Otazka 2: Baterie jsou vybité a stfida¢/nabijecka nezacne nabijet; jak systém znovu zprovoznit?

Pripojte malou nabijecku baterii, napfiklad 5A nabijec¢ku, a pockejte, az se napéti baterii vrati na 12, 24 nebo 48 V (v zavislosti na napéti
systému).

Otazka 3: Co se stane se stfidacem/nabijeckou, kdyz systém BMS vyda signal o nizkém napéti ¢clanka?

Strida¢/nabijecka se nastavi do rezimu "pouze nabije¢ka" a baterie se nabijeji, pokud je k dispozici vstup stfidavého proudu. Pokud
stfidavy proud neni k dispozici, méni¢/nabijecka je vypnuta.

Otazka 4: Co se stane se stfidacem/nabijeckou, kdyz systém BMS vyda signal o vysokém napéti ¢lanka?

Signal vysokého napéti ¢lank bude vydan pouze v pfipadé, Ze jsou ¢lanky nevyvazené. Sttidac/nabijecka se prepne na hromadné
nabijeni a za€ne nabijet snizenym nabijecim proudem. To umozni vyvazovacimu systému v bateriich ¢lanky znovu vyvazit.

Otazka 5: Co znamena, kdyz systém BMS zobrazi chybu VE.Bus Error 15?

U verzi firmwaru VE.Bus nizSich nez xxxx415 bude VE.Bus BMS NG generovat VE.Bus Error 15, chybu kombinace VE.Bus. Tato chyba
znamena, ze produkty nebo verze firmwaru VE.Bus nelze kombinovat. Re$eni: Aktualizujte stfida&/nabije¢ku na verzi firmwaru xxxx415
nebo vyssi, pokud je k dispozici.

(), victron energy
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7. Technické specifikace VE.Bus BMS NG

Rozsah vstupniho napéti
Proudovy odbér - bézny provoz
Proudovy odbér - nizké napéti ¢lankd

Proudovy odbér - vypnuti pomoci dalkové
svorky zapnuti/vypnuti

Vystup GX-pow
Vstup Aux-in
Jmenovity proud vystupu pfed poplachem

Vystup pro odpojeni zatéze

Vystup pro odpojeni nabijeni

Svorky pro dalkové zapnuti/vypnuti

Komunikaéni porty sbérnice VE.Bus

Obecné

9-70 Vdc
10 mA (bez proudu odpojeni zatéze)

2 mA
1,50 mA

1A
1A
1 A, neni chranén proti zkratu
Normalné vysoky (vystupni napéti= napajeci napéti - 1
V) Plovouci, kdyzZ je tfeba odpojit zatéz Omezeni proudu
zdroje: 1 A
Sink proud: 0 A

Normalné vysoky, (vystupni napéti= napajeci napéti - 1
V) Plovouci, kdyz je tfeba odpojit nabijecku Omezeni
zdrojového proudu: 10 mA
Sink proud: 0 A

ReZimy pouziti pro zapnuti nebo vypnuti systému:

a. Zapnuto, kdyz jsou svorky L a H propojeny (spina¢ nebo kontakt relé).

b. ZAPNUTO, kdyz je svorka L pfitazena k minusu baterie (V<3,5 V).
c. ON, kdyz je svorka H vysoka (2,9 V< VH< Vbat)
d. VYPNUTO za v§ech ostatnich podminek

2 x zasuvky RJ45 pro pfipojeni ke véem produktim
VE.Bus

Provozni teplota
Vihkost

Stuperi ochrany

Kryti

-20 az +50 °C (0 - 120 °F)
Max. 95 % (nekondenzujici)

IP20

Material
Barva
Hmotnost

Rozméry (vx § x h)

Normy

ABS

Matna ¢erna s modrou nalepkou
120 gr

23,8 mm x 94,5 mm x 105,5 mm

Bezpecnost
Emise
Odolnost

Automobilovy primysl

EN 60950
EN 61000-6-3, EN 55014-1
EN 61000-6-2, EN 61000-6-1, EN 55014-2
EN 50498

Externi AC-DC adaptér (je-li nainstalovan)

Min. jmenovity vykon

1A@ 12V - Pokud je jmenovité vystupni napéti> napéti baterie, AC-DC adaptér prebira napajeni

zafizeni GX.
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8. Priloha

8.1. Dodatek A

1. Zatéze, které Ize ovladat piimo vystupem odpojeni zatéze VE.Bus BMS NG:

« Stridace:

V8echny stfidace VE.Direct a stfidace Smart. Pfipojte vystup Load disconnect systému BMS ke svorce H dvoupdlového
konektoru stfidace.

* Ménice DC-DC:

V8echny méni¢e DC-DC typu Tr s konektorem pro dalkové zapnuti/vypnuti, Orion 12/24-20 a Orion XS. Pfipojte vystup odpojeni
zatéze BMS k pravé svorce dvoupdlového konektoru.

» BatteryProtect a Smart BatteryProtect:

Pripojte vystup odpojeni zatéze systému BMS ke svorce 2.1 (prava svorka) pro BatteryProtect a ke koliku H dvoupélového
konektoru pro Smart BatteryProtect.

* Cyrix-Li-Load:
PFipojte vystup odpojeni zatéze BMS k fidicimu vstupu Cyrixu.
2. Zatéze, pro které je zapotrebi invertujici kabel dalkového zapinani a vypinani (¢islo vyrobku ASS030550100 nebo -120):

» Stridace VE.Bus a VE.Bus Inverter Compact o jmenovitém vykonu 1200VA nebo vice.

3. Solarni regulatory nabijeni, které Ize ovladat pfimo vystupem Charge disconnect:
* BlueSolar MPPT 150/70 a 150/80 CAN-bus:

PFipojte vystup Charge disconnect systému BMS k levé svorce dvoupdlového konektoru (B+).

* SmartSolar MPPT 150/45 a vyssi, 250/60 a vyssi.

Pripojte vystup Charge disconnect systému BMS k pravé svorce (oznacené +) nebo k levé svorce (oznacené H) dvoupolového
konektoru.

4. Solarni regulatory nabijeni, pro které je zapotiebi neinvertujici kabel dalkového zapinani a vypinani VE.Direct
(€islo vyrobku ASS030550320):

* Modely BlueSolar MPPT kromé BlueSolar MPPT 150/70 a 150/80 se sbérnici CAN.

* SmartSolar MPPT do 150/35

5. Nabijec¢ky baterii:
* Nabijecky Smart IP43:

Pripojte vystup odpojeni nabijeni BMS ke svorce H dvoupélového konektoru.

* Nabijecky baterii Skylla TG:
Pouzijte neinvertujici kabel pro dalkové zapinani a vypinani (€islo vyrobku ASS030550200).

* Nabijecky baterii Skylla-i:
Pouzijte dalkové ovladany kabel Skylla-i )(€islo vyrobku ASS030550400.

* Ostatni nabijecky baterii:
Pouzijte kabel Cyrix-Li-Charge.

victron energ
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https://www.victronenergy.com/cables/inverting-remote-on-off-cable
https://www.victronenergy.com/cables/ve-direct-non-inverting-remote-on-off-cable
https://www.victronenergy.com/cables/ve-direct-non-inverting-remote-on-off-cable
https://www.victronenergy.com/cables/non-inverting-remote-on-off-cable
https://www.victronenergy.com/cables/skylla-i-remote-on-off-cable

VE.Bus BMS NG

8.2. Rozmeéry skiiné VE.Bus BMS NG
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